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OZET
. Anahtar Kelimeler:
Iskenderun-Halep ticaret hatti, 18. yiizyildan 20. yiizy1l baslarina kadar Dogu Akdeniz ticaretinde islevsel

bir lojistik ag olusturmustur. Bu calisma, iskenderun Limani ile Halep hinterland: arasinda gelisen ticaret
yapisini tarihsel cercevede inceleyerek, 6zellikle tibbi ve eczacilik iirlinleri ihracatinin roliinii ortaya
koymay1 amagclamaktadir. Arastirmada tarihsel ve betimleyici yontem benimsenmis; British Foreign Office
raporlari, Osmanli vilayet belgeleri, konsolosluk yazigmalari ve seyahatnamelerden yararlanilmistir.
Halep ile iskenderun arasindaki tasimacilik sistemi kervan yollari, menzil merkezleri, giimriik yapilar1 ve
buharli gemi hatlariyla biitiinlesmis; boylece diizenli bir ticaret ag1 olusmustur. 19. yiizyilda ulastirma
altyapisindaki gelismeler ve Siiveys Kanali'nin agilmasi, limanin bélgesel 6nemini artirmistir. Bu dénemde
ticaret kompozisyonu pamuk ve tahilin &tesine gecerek meyan kokii, kitre ve defne yag1 gibi {iriinlerle
cesitlenmistir. Elde edilen bulgular, bu iiriinlerin ihracatinin bolgeyi erken dénem farmasdétik tedarik
zincirlerine bagladigini gdstermektedir. Bu gercevede Iskenderun, yiiksek hacimli bir merkezden ziyade
Halep hinterlandini Akdeniz’e baglayan stratejik bir gecis noktasi olarak éne ¢ikmaktadar.
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The Iskenderun-Aleppo trade route constituted a functional logistical network within the Eastern
Mediterranean from the eighteenth century to the early twentieth century. This study examines the
commercial structure linking the Port of Iskenderun with the Aleppo hinterland, with particular attention
to the role of medicinal and pharmaceutical exports. The analysis is based on a historical and descriptive

Zztrt(})lzlr(zst,erland approach, drawing on British Foreign Office reports, Ottoman provincial records, consular
relations, correspondence, and travel accounts. The transport system between Aleppo and Iskenderun was organized
Export of Medical through caravan routes, relay stations, customs institutions, and steamship connections, forming an
Products, integrated commercial framework. During the nineteenth century, improvements in transportation
Eastern infrastructure and the opening of the Suez Canal increased the regional significance of the port. Trade
Mediterranean patterns expanded beyond traditional commodities such as cotton and grain to include products like
economy, licorice root, tragacanth, and laurel oil. The findings indicate that these exports linked the region to early
Ottoman econontic pharmaceutical supply chains, positioning Iskenderun as a strategic gateway connecting the Aleppo
history hinterland to Mediterranean trade networks.

1. Giris

Dogu Akdeniz’in en eski ticaret kapilarindan biri olan iskenderun, 18. yiizyildan 20. yiizyilin basina kadar Halep ile
kurdugu yogun ekonomik ve lojistik iligkiler sayesinde Osmanli iktisat tarihinde stratejik bir konuma sahip
olmustur. Bolgenin gii¢lii su kaynaklari, hinterlanda agilan gecitleri ve Halep gibi biiyiik bir iiretim-tiiketim
merkezine yakinligi, iskenderun’u uzun siire sinirli bir sehirlesme yapisina ragmen énemli bir iskele ve aktarma
noktas: héline getirmistir. Ancak bataklik alanlar, sitma riski, sursuz yerlesim dokusu ve kiy1 savunmasinin
zayiflig1 gibi gevresel faktorler, kentin erken donem gelisimini belirgin bi¢cimde sinirlandirmistir. Buna karsin
Osmanli modernlesmesiyle birlikte glimriik teskilatinin diizenlenmesi, kara yollarinin iyilestirilmesi, buharli gemi
hatlarinin kurulmasi ve Siiveys Kanali’nin 1869’da acilmasi, iskenderun’un ticari kapasitesini hizla artirmais; liman,
Halep Vilayeti’nin dis ticaretinde ana cikis noktasi haline gelmistir.

18. ve 19. ylizyillarda kervan tasimaciliginin 6rgiitlii yapisi, menzil ve gecitlerin kurumsallagmasi, giivercin postasi
gibi yenilik¢i enformasyon aglarinin kullanilmas: ve konsolosluk raporlarinda ayrintili bi¢cimde izlenen ticaret
hacmi, Iskenderun-Halep hattinin yalnizca bir ulasim giizergdhi degil, ¢cok katmanli bir ekonomik ekosistem
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oldugunu gostermektedir. Bu siirecte bolgenin ihracat kompozisyonu pamuk, tahil ve hayvansal liriinlerin 6tesine
genisleyerek meyan kokii, kitre, Arap zamki, defne yag1 ve Halep sabunu gibi tibbi ve eczacilik iiriinlerini kapsayan
yiiksek katma degerli bir diizeye ulasmistir. Béylece iskenderun, 19. yiizyilin sonunda Mersin-Beyrut-iskenderun
hattinin 6nemli bir parcas: hiline gelmis; ticari, demografik ve kurumsal yapis1 hizla déniiserek bolgesel bir liman
kenti kimligi kazanmistir. Bu galisma, iskenderun-Halep ticaret ekosistemini tarihsel perspektiften ele alarak
bolgedeki lojistik yapilari, ulasim aglarini, kurumsal slirecleri, ticari riskleri ve liriin ¢cesitlenmesini incelemekte;
ozellikle tibbi iirtinler ihracatinin bu ekonomik déntisiimdeki belirleyici roliinii ortaya koymay: amaclamaktadar.

2. Teorik Arka Plan ve Hipotez Gelistirme

Bu calisma, liman-hinterland iligkileri, tarihsel lojistik aglar ve iiriin temelli ticari uzmanlasma literatiiriiniin
kesisiminde konumlanmaktadir. Liman kentleri iizerine klasik iktisat tarihi yazini cogunlukla ticaret hacmi,
glimriik gelirleri veya jeostratejik konum gibi niceliksel gostergelere odaklanmaistir. Ancak son donem calismalar,
limanlar: iiretim, depolama, finansman, enformasyon ve risk yonetimi silireclerinin es zamanli isledigi c¢ok
katmanli ekonomik sistemler olarak ele almaktadir. Bu yaklasim, liman-hinterland biitiinlesmesinin yalnizca
tasima maliyetleri {izerinden degil; kurumsal yapi, bilgi akisi ve iirtin kompozisyonu {iizerinden de
degerlendirilmesini gerekli kilmaktadir. Son yillarda Dogu Akdeniz liman kentleri ve ticaret aglar: izerine yapilan
calismalar, liman-hinterland iliskilerinin bolgesel ticaret sistemlerinin olusumunda belirleyici rol oynadigini
gostermektedir. Hindi (2025) calismasinda Dogu Akdeniz limanlarinin hinterland ile kurdugu ekonomik iliskileri
ve ticaret aglar: i¢indeki roliinii analiz etmektedir. Geliskan (2023) ¢alismasinda ise (Izmir’in 19. yiizy1l Akdeniz
ticaret aglar: icindeki roliinii ve ticari aktor cgesitliligini incelemektedir. Serdaroglu, (2025) calismasiyla Osmanli
liman kentlerinde konsolosluk aglarinin ticari faaliyetleri nasil destekledigini ve ticaret koridorlarinin olusumunu
incelemektedir.

Osmanli Dogu Akdeniz’inde limanlarin yiikselisi, deniz ticaretindeki artis kadar, i¢ bolgelerle kurulan kara
tasimaciligl aglarinin kurumsallagsmas: ve ticari enformasyon sistemlerinin gelisimiyle de yakindan iliskilidir.
Halep-iskenderun hatti bu baglamda tamamlayici fonksiyonlara sahip iki mekansal birimin biitiinlesmesiyle
olusmus bir ticaret sistemi olarak degerlendirilebilir. Halep tliretim ve ticari sermaye birikimi agisindan i¢ merkez
islevi goriirken; Iskenderun denizasiri ticaret baglantisini saglayan bir cikis kapisi niteligi tasimistir.

Uriin kompozisyonu literatiirii ise, yiiksek katma degerli ve talep esnekligi gérece diisiik mallarin ticaret aglarinin
stirekliliginde belirleyici rol oynadigini ortaya koymaktadir. Bu cercevede meyan kokii, kitre, Arap zamki, defne
yag1 ve sabun gibi iirlinlerin bolgesel ticaret istikrarindaki rolii ayr1 bir inceleme alani olusturmaktadir.

Bu teorik cerceve dogrultusunda calisma asagidaki arastirma sorularina odaklanmaktadir:
Arastirma Sorulari:

1. iskenderun Limani ile Halep hinterlandi arasindaki ulastirma ve lojistik entegrasyon, bélgenin ticaret yapisini
ve lrlin kompozisyonunu nasil etkilemistir?

2. 19. ylizyilda Osmanli modernlesmesi kapsaminda gerceklestirilen giimriik ve ulastirma diizenlemeleri, hattin
kurumsal kapasitesini hangi mekanizmalar araciligiyla dontistirmiuistir?

3. Tibbi ve eczacilik iirtinleri, bolgesel ticaretin siirekliligi ve gelir istikrar: acisindan nasil bir rol oynamigstir?

4. Telgraf 6ncesi enformasyon aglar:1 (6rnegin gilivercin postasi ve konsolosluk raporlari), ticaret karar alma
siireclerini nasil sekillendirmistir?

Bu sorular, iskenderun-Halep hattini niceliksel biiyiikliiklerden ziyade islevsel biitiinlesme, {iriin uzmanlasmasi ve
kurumsal kapasite perspektifinden analiz etmeyi amaclamaktadir. Bu ¢alismada “tibbi iiriin” kavrami, 18.-19.
ylizyi1l Osmanli ticaret terminolojisinde “bitkisel ilac”, “eczai maddeler” ve “sifali bitkiler” kapsaminda
degerlendirilen; modern farmasétik liretimde hammadde olarak kullanilan bitkisel ve dogal {iriinleri ifade
etmektedir. Halep sabunu ise antiseptik ve dermatolojik kullanim alanlari nedeniyle donemin tibbi iirlin ticareti
literatliriinde yari-farmasotik liriin kategorisinde ele alinmistir. [p4.1] Osmanli ticaret aglari ilizerine yapilan
calismalar cogunlukla pamuk, tahil, ipek ve tekstil gibi geleneksel ticari lirlinler ile biiyiik liman merkezlerinin
ticaret hacmi lizerine yogunlasmistir (Pamuk, 1987; Quataert, 2005; Owen, 1981). Buna karsilik bitkisel ilaclar, eczai
maddeler ve yari-farmasétik tirlinlerin bolgesel ticaret aglar1 i¢indeki rolii literatiirde sinirli bicimde incelenmisgtir.
Ozellikle iskenderun-Halep hattinda meyan kokii, kitre, Arap zamki ve benzeri iirlinlerin uluslararasi pazarlara
tasinmasindaki islevi lizerine sistematik calismalar oldukca sinirlidir. Bu ¢alisma, so6z konusu ticaret hattini tibbi
ve eczacilik iiriinleri perspektifinden ele alarak Osmanli ticaret aglar: literatiirlindeki bu boslugu doldurmay:
amaclamaktadir. Bu calisma, Osmanl: ticaret aglari literatiiriinde ¢cogunlukla pamuk, tahil ve tekstil liriinlerine
odaklanan yaklasimlardan farkli olarak, bitkisel ilaglar ve eczacilik hammaddelerinin bdlgesel ticaretteki roliinii
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inceleyerek Iskenderun-Halep hattinin erken dénem farmasétik tedarik zincirleri icindeki yerini ortaya
koymaktadir.

3. Yontem

Bu calisma, iskenderun-Halep ticaret hattinin 18. yiizyildan 20. yiizy1l basina kadar gecirdigi déniisiimii tarihsel
baglam icinde inceleyen betimleyici ve analitik nitelikte bir arastirmadir. Calismada hattin yalnizca bir ulagim
glizergahi olmadigi; liman altyapisi, kara tasimaciligi diizeni, glimriik uygulamalari, enformasyon aglar: ve {iriin
cesitliligi ile birlikte isleyen biitiinlesik bir ticaret sistemi olusturdugu varsayimindan hareket edilmektedir.
Arastirmada British Foreign Office ticaret raporlari, Halep Vilayeti'ne ait resmi belgeler, konsolosluk yazismalari,
ticari yilliklar ve seyahatnameler incelenmistir. Bu belgeler kronolojik ve tematik bir siniflandirmaya tabi
tutulmus, elde edilen veriler tematik icerik analizi yaklasimiyla degerlendirilmistir. Analiz slirecinde veriler {i¢ ana
tema cercevesinde ele alinmistir: (1) liman-hinterland iligkileri ve ulastirma altyapisi, (2) ticari kurumsallasma ve
enformasyon aglari, (3) tibbi ve eczacilik iirlinlerinin ticaretteki rolii.

Kara ve deniz tasimaciligi altyapisindaki degisim ile giimriik ve ulastirma diizenlemelerinin ticaret lizerindeki
etkileri bu kaynaklar tizerinden degerlendirilmistir. Bunun yaninda pamuk, tahil ve yiin gibi geleneksel {iriinlerin
yani sira meyan kokii, kitre, Arap zamki, defne yag1 ve sabun gibi dénemin ticaret literatiiriinde “bitkisel ilac” ve
“eczai maddeler” kapsaminda yer alan urilinlerin tiretim bolgeleri, ihracat pazarlar1 ve talep egilimleri
karsilastirmali olarak incelenmistir. Konsolosluk raporlari ve seyahat anlatilar1 kullanilarak ticari gilivenlik
sorunlari, fiyat oynaklig: ve bilgi akis mekanizmalar: da degerlendirilmistir. Glivercin postasi gibi telgraf éncesi
haberlesme pratikleri ticari karar alma siiregleri cercevesinde ele alinmistir. Calismada “tibbi {irtin” kavramai, 18.
ve 19. ylizy1l Osmanl ticaret terminolojisinde eczai maddeler ve sifali bitkiler kapsaminda yer alan ve modern
farmasotik tiretimde hammadde olarak kullanilan bitkisel ve dogal iirlinleri ifade edecek bicimde kullanilmistir.
Sabun ise donemin antiseptik ve dermatolojik kullanim alanlar1 dikkate alinarak yari-farmasoétik {riin
kategorisinde degerlendirilmistir. Bu yaklasim, nedensel bir model kurmaktan ziyade tarihsel siirecleri kendi
baglamiiginde yorumlamay: ve liman-hinterland biitiinlesmesinin ticari ve sektorel yansimalarini ortaya koymay1
amaclamaktadair.

4. Bulgular

Bulgular, arastirma sorularinda belirlenen {i¢ tema cergevesinde ele alinmistir: liman-hinterland iliskileri ve
ulastirma altyapisi, ticari kurumsallasma ve enformasyon aglari ile tibbi ve eczacilik iirlinlerinin ticaretteki yeri.
Bu cergeve, farkli kaynak tiirlerinden elde edilen verilerin birlikte degerlendirilmesine imkan vermektedir.
Iskenderun’un ekonomik ve kentsel gelisiminde dne cikan baslica dogal unsur, dakikada yaklasik 6 ton su saglayan
gliclii tatl su kaynagidir. Bu kaynak, liman tesislerinin isleyisi, gemilerin su ikmali ve cevredeki liretim faaliyetleri
acisindan Oonemli bir altyap: destegi saglamistir. Ayni zamanda yerlesimin tarimsal ve zanaatkar faaliyetlerini
stirdiirebilmesinde belirleyici olmustur (Braudel, 1949; Faroghi, 2005). Buna karsilik bataklik alanlar, sitma riski ve
savunmaya elverissiz kiy1 yapisi, kentin uzun siire sinirli bir yerlesim olarak kalmasina yol acmistir. Bu cevresel
kosullar, dogal avantajlara ragmen iskenderun’un erken dénemde giiclii bir idari ve kentsel merkez haline gelmesini
engellemistir (Pamuk, 1987; Quataert, 2005).

Limanin ticari islevi 19. yiizyilda belirgin bicimde degismistir. Glimriik teskilatinin yeniden diizenlenmesi, kara
yolunun iyilestirilmesi ve buharli gemi seferlerinin baslamasi, iskenderun’u daha diizenli bir ticaret merkezi haline
getirmistir. Ozellikle Halep-iskenderun giizergAhinin iyilestirilmesiyle tasima maliyetleri diismiis, hinterland ile
liman arasindaki bag giiclenmistir (Owen, 1981). Bu sayede Halep, Antep, Maras ve Urfa'dan ¢cikan pamuk, yiin, ipek
kozasi, yagli tohumlar ve cesitli zanaat tirtinleri daha hizli bigimde limana ulastirilabilmistir. Stiveys Kanali’'nin
1869°da acilmasi Dogu Akdeniz ticaret yollarini yeniden sekillendirmis ve Iskenderun’un bélgesel dénemini
artirmistir. Kanalin agilmasiyla Avrupa-Uzakdogu deniz yolunun kisalmasi, Dogu Akdeniz limanlarinin stratejik
konumunu giiclendirmis; bu gelisme Iskenderun’a ugrayan yabanci bandirali gemi sayisina da yansimistir (British
Foreign Office, 1908). 1890’1ardan itibaren Ingiliz, Fransiz, Avusturya-Macaristan, Italyan ve Yunan sirketlerine ait
diizenli vapur hatlarinin faaliyete ge¢mesi limanin ticari kapasitesini biylitmiistiir. Yiizyi1lin basinda limamni
kullanan yolcu ve miirettebat sayisinin 10.000’i agmasi, Iskenderun’un yalnizca bir yiik aktarma noktas: degil, ayn1
zamanda boélgesel bir ulasim merkezi haline geldigini gdstermektedir (Issawi, 1988). 1888’de Riisumat idareleri’nin
kurulmasi, depolama alanlarinin genislemesi ve komiir ikmal noktalarinin gelismesi de limanin kurumsal yapisini
giiclendirmistir. Béylece iskenderun, Mersin-Beyrut-iskenderun hattinin énemli bir durag: haline gelmis ve Halep
Vilayeti'nin dis ticaretinde baslica ¢ikis kapis1 konumunu pekistirmistir (Urkmez, 2015).
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Halep-iskenderun hattindaki kara tasimacilifi 18. ve 19. yiizyillarda biiyiik 6lgiide kervan sistemi iizerinden
yiriimiistiir. Cografi kosullar ve liretim yapisi, deve, at ve katir kullanimini zorunlu kilmis; mevsimlere gore tasima
araclar1 degismistir. Yaz aylarinda deve, kis aylarinda ise at ve katir daha yaygin kullanilmistir. Ticaret hacminin
artmasiyla birlikte devlet, tasimacilik faaliyetlerini daha yakindan diizenlemeye baslamis; 1880’lerde kurulan
deveci-katirci-arabaci kethiidalig1 bu siirecin 6nemli bir parcas: olmustur. Glizergah denetimi, fiyat diizenlemeleri
ve gilivenlik gibi alanlarda {istlendigi islev, tasimacilik sektoriinde yari kurumsal bir yapinin olustugunu
gostermektedir (Ozvar, 2005).

Telgraf 6ncesi dénemde bilgi akis1 da ticaretin dnemli bir unsuru olmustur. iskenderun Limani’na gelen gemilere
iligkin bilgiler cogu zaman gilivercin postas:t aracilifiyla Halep’e ulastirilmistir. Konsolosluk gorevlileri gemi
adlarini, yiik tiirlerini ve tahmini bosaltma siirelerini birkag saat icinde ticaret merkezlerine bildirebilmekteydi.
Bu hizli haberlesme, tiiccarlarin depo hazirliklarini, fiyat beklentilerini ve alim-satim kararlarini 6nceden
planlamalarina imkéan vermistir. Telgraf yayginlastiktan sonra bile giivercin postasinin bir siire daha kullanilmaya
devam etmesi, sistemin ticari aktorler goziinde giivenilir bulundugunu gostermektedir. 1700-1914 arasinda Halep-
Iskenderun hatti, Osmanli imparatorlugu'nun Suriye-Anadolu gecis kusagindaki en yogun tasimacilik aglarindan
birini olusturmustur. Ana giizergdh iskenderun’dan baslayarak Belen Gegidi iizerinden Katma’ya, oradan da Halep’e
uzanmaktaydi. Fransiz ve Ingiliz konsolosluk raporlari, taginan mallarin biiyiik béliimiiniin bu hatt1 izledigini
gdstermektedir (British Foreign Office, 1908). K1s aylarinda ise iskenderun-Payas-Hassa-Halep hatt1 alternatif bir
glizergah olarak 6ne ¢ikmistir. Bu durum, ticaret aginin mevsimsel ve cografi kosullara gére esnek bir yapiya sahip
oldugunu gostermektedir.

Halep’'ten gikan kervan yollar1 yalnizca iskenderun’a degil, Maras, Antep, Urfa, Rakka, Musul ve Diyarbakir gibi
merkezlere de uzanmistir. Bu baglantilar Halep’i Osmanli Asya i¢ ticaretinin énemli dagitim merkezlerinden biri
yaparken, iskenderun Limani’n1 Avrupa pazarlarina acilan baslica ¢ikis kapilarindan biri hline getirmistir (Owen,
1981; Issawi, 1988). Ticaret hacmindeki artig, depolama alanlarini, hanlari ve yol {izerindeki kontrol noktalarini da
daha diizenli bir yapiya kavusturmustur. Menzil hanlari, gecit noktalar1 ve giimriik duraklari, mal akisinin
siirekliligini saglayan bir biitiiniin parcalar1 olarak caligmistir. Bu nedenle Halep-iskenderun hatti1 yalnizca bir
tasima glizergdhi degil, liretim, toplama ve dagitim siirecglerini birlestiren boélgesel bir lojistik sistem olarak
degerlendirilebilir. Bu sistem i¢cinde bazi merkezler 6zel 6nem tasimistir. Belen Gecidi, giivenlik kontrolii ve
kervanlarin yeniden diizenlenmesi agisindan temel menzil noktasiydi. Payas, liman ile i¢ kervan yollar1 arasinda
yer alan 6nemli bir glimriik ve depo merkezi olarak islev gérmiistiir. Katma ise mevsimsel kosullara bagli olarak
deve ve katir kervanlar: arasindaki gecisin diizenlendigi bir ara merkez niteligindeydi. Halep hanlari ise depolama,
kredi, komisyonculuk ve ihracata hazirlik siireclerinin yiiriitiildiigii yerler olarak ticaret aginin son halkasini
olusturuyordu. Bu merkezlerin birlikte isleyisi, hattin kurumsal yapisini gii¢clendirmistir. iskenderun-Halep ticaret
ekosistemi cesitli riskler de tasimaktaydi. Bunlarin basinda giimriik uygulamalarindaki belirsizlikler geliyordu.
Giimriik eminlerinin zaman zaman resmi tarifelere aykir: tahsilat yapmalari ticaretin diizenini bozmus, merkezi
idarenin miidahalesini gerekli kilmistir (Pamuk, 1987). Kara yollarinda eskiyalik, denizde korsan saldirilar: da ticari
glivenligi zedeleyen diger unsurlardi. Kervanlara yonelik baskinlar tasimacilik maliyetlerini artirirken, denizde
yasanan saldirilar liman faaliyetlerinde kesintilere yol agmistir. Bazi ddénemlerde Ingiliz posta gemilerinin
Iskenderun yerine Lazkiye’ye yonelmesi de bu giivensizlik ortamiyla iliskilidir (British Foreign Office, 1908). Buna
ragmen hattin kurumsal yapisi, giizergah esnekligi ve liriin gesitliligi, ticaret aginin uzun siire varligini korumasini
saglamistir.

4.1. Liman-hinterland biitiinlesmesi

18. yiizyilin sonlarindan itibaren, ézellikle 19. yiizyil boyunca iskenderun, yalnizca bir iskele fonksiyonuna sahip
kiy1 yerlesimi olmaktan ¢ikarak sehirlesme egilimi gdsteren bir liman kentine donlismiistiir. Modern ulastirma
aglarinin kurulmasi, Halep ile biitiinlesik ticaret yapisinin giiclenmesi ve limanin hinterlandini genisleten yeni
lojistik merkezlerin ortaya cikmasi, bolgenin ekonomik roliinii belirgin bicimde artirmistir. Her ne kadar
iskenderun’un Osmanli dis ticareti icindeki pay1 yaklasik %5 diizeyinde kalsa da stratejik konumu, uluslararasi
gemi hatlarinin diizenli ugrak noktasi haline gelmesi ve Halep ekonomisiyle kurdugu siki entegrasyon, limani Dogu
Akdeniz'de giderek Onem kazanan bir ticaret merkezine doniistiirmiistiir (Quataert, 2005). Bu siireg, kentin
sosyoekonomik yapisinda da gozle goriliir bir donlisiim yaratmis; liman cevresinde yeni mahalleler, ticaret
hanlari, depolama alanlari ve konsolosluk yapilari insa edilmistir. Yirminci yiizyil basina gelindiginde iskenderun,
bolgesel 6lgekte yari-sehirlesmis bir ticaret limani niteligi kazanmastir.

Bu doniisiimiin en dikkat ¢ekici boyutlarindan biri, tibbi ve eczacilik tiriinlerinin ihracatindaki artistir. Meyan
kokii, kitre, Arap zamki, defne yag: ve Halep sabunu gibi {iriinler, iskenderun-Halep hattin1 yalnizca tarimsal
trilinlerin tasindig: bir glizergdh olmaktan cikararak, kiiresel kimya ve farmasotik sektorleriyle baglantili bir
tedarik zincirinin parcas: haline getirmistir (Faroghi, 2005; Masters, 2001). Bu iiriinler, bélge ekonomisine istikrarl
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ve yiiksek katma degerli bir gelir kaynag:1 saglarken, Halep’in iiretim bilgi birikimi ile Iskenderun’'un deniz
tasimacilig1 kapasitesini uluslararasi pazarlara entegre eden bir ekonomik cesitlenmeye isaret etmektedir.

TABLO 1. 18. ve 20. yiizy1l bas1 itibariyla iskenderun-Halep hattindan yapilan tibbi iiriin ihracati

Uriin / Uriin Grubu

Temel Kullanim Alani

Uretim Kaynagi
Bolgesi

Ana ihracat
Pazarlari

19. Yiizyil ihracat
Egilimi

Meyan Kokii
(Glycyrrhiza glabra)

Kitre (Tragacanth
Gum)

Arap Zamk: (Gum
Arabic)

Sifal1 Otlar (kina,
¢orekotu, anason)

Defne Yag1 ve
Zeytinyagi Tiirevleri

Halep Sabunu

flac yapimi (6ksiiriik
suruplari, balgam
soOkiicii), gida aromasi

Tablet baglayici,
merhem kivamlastirici,
boya ve tekstilde
yapistirici

Farmasotik
stabilizator,
kapsiil/merhem katkisi

Dermatoloji, sindirim,
geleneksel tip

Sabun ve merhem
Uretimi

Kisisel bakim, tibbi
antiseptik kullanim

Halep hinterlands,
Amik Ovasi

Antakya-Harim-
Halep bolgeleri

Halep garsilari
(Sudan ve
Arabistan’dan
transit)

Halep ve kirsal kéy
tretimi

Antakya-iskenderun
hatt1

Halep sabunhaneleri

ingiltere, ABD,
Fransa

Ingiltere, Almanya

ingiltere, Fransa

Dogu Akdeniz
limanlari, italya,
Misir

Marsilya, Londra

Avrupa, Kuzey
Afrika

1850 sonrasi1 hizli
artis; 1900’lerde
>5000 ton/y1l

Diizenli talep;
eczacilikta kritik
urin

Sabit hacimli;
aktarma ticareti
baskin

Cesit bazinda
degisken; kina sabit

Sabunhane
lretiminin artisiyla
yiikselen ihracat

19. yiizy1l sonu
zirve; markali

irlinlesme

Kaynak: (Faroqhi, 2005; Masters, 2001; Quataert, 2005; Issawi, 1988; Owen, 1981; British Foreign Office, 1908)

Tablo 1, iskenderun-Halep ticaret ekosisteminin 18. yiizyildan 20. yiizyil baslarina uzanan dénemde, yalnizca tarim
ve dokuma iiriinlerine dayal1 geleneksel ihracat yapisinin 6tesine gecerek yiiksek katma degerli tibbi ve eczacilik
uriinlerinde belirgin bir gesitlenme sergiledigini ortaya koymaktadir. Meyan kokii, 19. yiizyil boyunca hizla artan
ihracat hacmiyle bolgenin kiiresel kimya ve ila¢ sanayisiyle biitiinlesmesini saglayan baslica {iriin konumuna
yiikselmistir. Kitre ve Arap zamki ise Avrupa farmasotik liretiminde vazgecilmez baglayici ve stabilizator girdiler
olarak, Halep’in hem iiretim hem de transit ticaret merkezi niteligini gliclendirmistir (Issawi, 1988; Owen, 1981).
Kina, anason ve ¢orekotu gibi sifali otlarin yani sira defne yagi ve zeytinyag tiirevleri, Akdeniz havzasinda sabun
ve merhem {iretiminde yogun talep goren hammaddeler olarak bolgenin bitkisel ila¢ ve ucucu yag alanindaki
uzmanlasmasini uluslararasi pazarlara tasimistir. Halep sabunu ise yerel bir iiretim gelenegini asarak 19. yiizyilin
son ceyreginde Avrupa pazarlarinda markalasma egilimi gosteren ticari bir liriine doniismiis; bu gelisme,
sabunhanelerin liretim kapasitesiyle birlikte liman ve gliimriik altyapisinin da es zamanli olarak gelistigine isaret
etmistir (Faroghi, 2005; Quataert, 2005). Genel olarak tablo, iskenderun-Halep hattinin hem iiretici, hem isleyici
hem de aktarma merkezi olarak islev gordiiglinii; tibbi liriin ihracatinin ise bolge ekonomisine istikrarli, talep
esnekligi diisiik ve yiiksek degerli bir gelir kaynag: saglayarak hatti1 Dogu Akdeniz’in erken donem farmasotik
tedarik merkezlerinden biri haline getirdigini gostermektedir.

4.2, Ticari kurumsallasma ve lojistik organizasyon

On dokuzuncu yiizyil boyunca iskenderun Limani, Osmanli imparatorlugunun Dogu Akdeniz ticaret sistemi icinde
mutlak hacim bakimindan sinirli bir paya sahip olmakla birlikte, bolgesel islevi ve hinterland baglantilari agisindan
dikkat cekici bir konum iistlenmistir (Pamuk, 2004; Kasaba, 1988). Limanin 6nemi, Mersin ya da Beyrut gibi yiiksek
hacimli merkezlerle rekabet etmesinden degil, Halep merkezli tiretim havzasini Akdeniz ticaret aglarina baglayan
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bir ¢ikis kapisi olmasindan kaynaklanmistir (Owen, 1981). Mevcut veriler, yiizyilin ikinci yarisinda Iskenderun’un
Osmanli toplam dis ticareti i¢indeki payinin yaklasik %4-6 araliginda seyrettigini gostermektedir (Pamuk, 1987, s.
120-123). Bu oran, limani imparatorlugun baslica ticaret merkezlerinin gerisinde biraksa da Halep Vilayeti
Olceginde belirleyici bir dis ticaret kapisi niteligi kazandirmistir. Nitekim 1870-1910 déneminde vilayetin denizasir:
ticaretinin yaklasik %60-70’inin iskenderun {izerinden gerceklestirildigi konsolosluk raporlarinda belirtilmektedir
(Owen, 1981, s. 87). Bu tablo, limanin imparatorluk genelinde ikincil bir konumda kalmasina ragmen bolgesel
diizeyde yogunlasmis ve stratejik bir islev gordiiglinii ortaya koymaktadir. Pamuk, tahil, yiin ve ipek gibi geleneksel
urlinlerin yani sira meyan koki, kitre ve Arap zamk: gibi tibbi ve eczacilik tiriinlerinin ihracati da Halep merkezli
liretim havzasinin dis pazarlara agilmasinda limanin roliinii giiclendirmistir (Pamuk, 1987; Quataert, 2005). Siiveys
Kanal’nin acilmasinin ardindan Dogu Akdeniz ticaret aglarinin yeniden sekillenmesi, iskenderun’un bu
tamamlayici konumunu daha da pekistirmistir; ancak bu gelisme limani1 imparatorluk 6lceginde birincil bir ticaret
merkezi konumuna tasimamaistir.

Iskenderun Limani'nin Osmanli ticaret sistemi icindeki yeri, bu baglamda yiiksek hacimli bir merkez olmaktan ok,
bolgesel uzmanlasmay: miimkiin kilan tamamlayici bir liman niteligi tasimaktadir. 19. ylizyilin son ¢eyreginde
Dogu Akdeniz'de faaliyet gdsteren Ingiliz ve Fransiz bandirali buharli gemilerin yillik sefer sayisinin 40-60 bandina
ulasmasi, limanin uluslararas: ticaret aglarina diizenli bicimde eklemlendigini gostermektedir (British Foreign
Office, 1908). Bununla birlikte Osmanli maliyesinin sinirli yatirim kapasitesi ve merkezi idarenin altyapi
onceliklerini Izmir, Selanik ve Beyrut gibi daha biiyiik limanlara yéneltmesi, iskenderun’un ticari biiyiimesini
niceliksel olarak sinirlamistir (Kasaba, 1988; Pamuk, 1987).

4.3. Uriin uzmanlasmasi ve tibbi iiriin ticareti

On dokuzuncu yiizyilin son ¢ceyreginden yirminci yiizyilin baslarina uzanan dénemde iskenderun, uzun siire sinirl
bir iskele olarak kalan kiy1 yerlesimi niteligini geride birakarak kademeli bi¢cimde sehirlesen bir liman merkezine
dontismiistiir. Bu degisimde Halep ile kurulan ticari biitiinlesmenin kurumsallasmasi, kara ulastirma altyapisinin
iyilestirilmesi ve hinterlandi genisleten lojistik merkezlerin ortaya ¢cikmasi etkili olmustur. Halep-iskenderun kara
yolunun diizenlenmesi ve buharli gemi seferlerinin siireklilik kazanmasi, limanin tasima kapasitesini artirmis ve
dis ticaretteki konumunu giliclendirmistir. Ayn1 dénemde Dogu Akdeniz deniz ticaretinin yeniden yapilanmasi,
Iskenderun’u uluslararasi gemi hatlarinin diizenli ugrak noktalarindan biri haline getirmistir. Ancak bu gelisme,
kentte sanayi temelli bir doniisiim yaratmamuistir. Osmanli maliyesinin sinirli imkéanlari, sermaye birikiminin
zayiflifi ve altyap: yatirimlarinin daha biiyiik limanlara yonlendirilmesi, biiylimenin yapisal sinirlarini
belirlemistir (Pamuk, 1987). Liman cevresinde ticaret hanlari, depolar ve konsolosluk yapilar: artarken ekonomik
faaliyetler biiyiik Olgiide ticaret ve hizmet alaninda yogunlasmis, kalici liretim yatirimlar: sinirli kalmistir. Bu
durum, kenti transit ticarete bagimli kilmis ve ekonomik hareketliligi dis ticaret dalgalanmalarina duyarli hale
getirmistir (Owen, 1981).

Yirminci yiizyilin basinda iskenderun, Halep ekonomisiyle kurdugu entegrasyon sayesinde bolgesel dlcekte
belirgin bir liman kimligi kazanmis olsa da ekonomik yap1 biiyiik 6lclide hammadde ve yar1t mamul ihracatina
dayanmistir. Meyan kokii, kitre ve benzeri yliksek katma degerli tirtinler bolgesel uzmanlasmayi desteklemis, ancak
bu uzmanlasma sanayilesmeye déniismemistir. Sonuc olarak Iskenderun’un bu dénemdeki iktisadi yapisi, giiclii bir
lojistik baglant:i ag1 ile sermaye ve yatirim yetersizliklerinin birlikte var oldugu sinirli bir gelisme modeli
sergilemistir (Kasaba, 1988; Quataert, 2005).

4.4. Dogu Akdeniz limanlarimin karsilastirilmasi

Osmanli doneminde Dogu Akdeniz'de yer alan liman kentleri, yalnizca deniz ticaretinin gerceklestigi noktalar
degil, ayn1 zamanda genis hinterland bodlgelerinin iiretimini uluslararasi pazarlara ulastiran merkezlerdi. 19.
yiizyilda izmir, Beyrut, Selanik ve iskenderun gibi limanlar farkli bélgelerle kurduklar ticari iliskiler sayesinde
Akdeniz ticaret aginin 6nemli parcalari héline gelmistir. Ancak bu limanlarin ticaret yapisi, bagli olduklari
hinterlandin iiretim 6zelliklerine ve ihrag edilen iirtinlerin niteligine gore farklilik géstermektedir. iskenderun
Limanr’'nin Dogu Akdeniz ticareti i¢cindeki yerini daha agik bi¢cimde gosterebilmek i¢in, bolgedeki diger onemli
Osmanli limanlariyla karsilastirilmasi yararli olacaktir. Asagidaki tabloda s6z konusu limanlarin hinterlandlari,
baslica ihrac tiriinleri ve ticaret 6zellikleri karsilastirmali olarak sunulmaktadir.
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TABLO 2. Dogu Akdeniz limanlarinin ticaret yapisinin karsilastirilmasi

Baslica ihracg Ticaret yapisinin

Liman Baslica hinterland v o . . e Avrupa ile baglant1
uiriinleri ozelligi

Meyan kokii, kitre, Bitkisel ilaglar ve

. farmasotik Ingiliz ve Fransiz
Iskenderun Halep, Antep, Maras Arap zamki, defne arma . g a
. hammaddelerde ticaret hatlar:
yagi, Halep sabunu
uzmanlasma

Tarimsal ihracata
dayal: biiyiik 6lgekli
ticaret

ingiliz ve Fransiz
ticaret sirketleri

Pamuk, iiziim, incir,

fzmir (Smyrna) Bat1 Anadolu e
tutun

. Ipek ticareti
Ipek, ipek kozasi, pek ticaretl ve

Beyrut Suriye ve Liibnan tahil Avrupa sanayisi ile Fransiz ticaret ag1
baglant:
Balkan tarimsal Avusturya ve Ingiliz
Selanik Balkan hinterlandi Tahil, yiin, tiitiin lUretiminin ihracat y &

. ticaret hatlari
merkezi

Kaynak: (Pamuk, 1987; Panzac, 1996; Owen, 1981; Quataert, 2005)

Tablo 2’de goriildiigii lizere Dogu Akdeniz limanlarinin ticaret yapisi hinterlandin liretim yapisina bagli olarak
farklilagmaktadir. izmir ve Selanik gibi limanlar biiyiik 6lgiide tarimsal iiriin ihracatina dayali ticaret merkezleri
olarak gelisirken, Beyrut ipek ticareti {izerinden Avrupa sanayi aglarina baglanmistir. Buna karsilik iskenderun-
Halep hatti, meyan kokil, kitre ve Arap zamk: gibi bitkisel ilaclar ve eczacilik hammaddelerinin ticaretiyle one
¢ikmaktadir. Bu durum iskenderun’un Dogu Akdeniz ticaret sistemi icinde belirli bir {iriin kompozisyonuna dayali
ticari uzmanlasma gelistirdigini géstermektedir.

5. Sonug¢

Iskenderun-Halep ticaret hatti, 18. yiizyildan 20. yiizy1l baslarina kadar Dogu Akdeniz ticaretinde islevsel bir rol
oynamis, ancak 6lcek bakimindan sinirli kalmis bir ekonomik yap1 sergilemistir. iskenderun bu siirecte yiiksek
hacimli bir ticaret merkezi olmaktan ziyade, Halep hinterlandinin denizasir1 pazarlara acildigi bir ¢ikis noktasi
olarak 6ne ¢ikmistir. Giiclii tatli su kaynaklari, Halep’in {iretim kapasitesi ve bolgenin i¢ ticaret aglariyla kurdugu
baglantilar, sinirli kentlesme kosullarina ragmen limanin siirekli bir ticari hareketlilige sahip olmasini saglamistir.
19. ylzyilda giimriik diizenlemeleri, kara yollarinin iyilestirilmesi ve buharli gemi hatlarinin devreye girmesi
limanin ticari isleyisini daha diizenli bir yapiya kavusturmustur. Siiveys Kanali'nin acilmasi ise Dogu Akdeniz
ticaret yollarini yeniden sekillendirerek Iskenderun’un stratejik konumunu giiglendirmistir. Buna karsin mali
kisitlar ve yatirimlarin daha biiyiik limanlara yonelmesi, burada sanayi temelli bir doniisiimiin ortaya ¢ikmasini
engellemis; liman agirlikli olarak transit ticaret ve bdlgesel dagitim merkezi olarak faaliyet gostermistir.

Iskenderun-Halep hatt1 yalnizca mallarin tasindig: bir giizergdh degil; kervan yollari, menzil noktalar1 ve giimriik
merkezleri aracilifiyla iiretim, toplama ve dagitim siireglerinin birbirine baglandigi bir ticaret sistemi
olusturmustur. Gilivercin postasi ve konsolosluk raporlari gibi enformasyon araclari, ticari kararlarin hizli ve
maliyet duyarlilig: yiiksek bir ortamda alindigini gostermektedir. Bu donemde iiriin kompozisyonunda da degisim
gozlenmistir. Pamuk ve tahil gibi geleneksel mallarin yaninda meyan kokii, kitre, Arap zamki, defne yag1 ve Halep
sabunu gibi iirtinlerin ihracat: artmis; bu durum bolgeyi erken donem kimya ve farmasoétik liretim zincirleriyle
iligkilendirmistir. Bununla birlikte s6z konusu uzmanlasma yerel 6lcekte sanayiye dayali bir liretim modeline
donilismemis, ticaret ve aktarma islevi baskin kalmistir. Dogu Akdeniz’deki diger limanlarla yapilan karsilastirma
bu yapiy1 daha acik bicimde ortaya koymaktadir. Karsilastirmali tabloda goriildiigii iizere izmir ve Selanik gibi
limanlar genis tarimsal hinterlandlar: sayesinde yiiksek hacimli tarim tirtinleri ihracatina dayali ticaret merkezleri
olarak gelismistir. Beyrut ise Ozellikle ipek ticareti lizerinden Avrupa sanayi aglarina baglanan bir liman
konumundadir. Buna karsilik iskenderun Limani, meyan kokii, kitre ve Arap zamki gibi bitkisel ilaclar ve eczacilik
hammaddelerinin ticaretiyle 6ne cikmistir. Bu durum, Iskenderun’'un Dogu Akdeniz ticaret sistemi icinde hacim
bakimindan biiyiik limanlarla rekabet eden bir merkezden cok, belirli iirlin gruplarinda uzmanlasmais bdlgesel bir
ticaret kapisi olarak islev gordiigiinii gostermektedir. Bu gergevede Iskenderun-Halep hatti Osmanli iktisat
tarihinde merkezi bir liman ekonomisinden ziyade, i¢ bolgeler ile Akdeniz ticaret aglar: arasinda baglant: kuran bir
ticaret sistemi olarak degerlendirilebilir. Liman-hinterland biitlinlesmesi ticari siirekliligi desteklemis, ancak
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sermaye birikimi ve altyapi kapasitesindeki sinirliliklar uzun vadeli sanayilesmeyi sinirlandirmistir. Bulgular,
Osmanl liman kentlerinin gelisimini degerlendirirken yalnmizca ticaret hacmine degil, limanlarin ticaret aglar:
icindeki islevsel konumuna da bakilmasi gerektigini gostermektedir.

Bu calisma, Osmanh ticaret aglarini konsolosluk raporlari, ticari yi1lliklar ve seyahatnameler gibi farkli tarihsel
kaynaklar tizerinden incelemekte ve liman-hinterland iliskilerini {irlin kompozisyonu perspektifinden
degerlendirmektedir. Bu yaklasim, Iskenderun-Halep ticaret hattinin Dogu Akdeniz'deki ekonomik roliinii daha
acgik bicimde ortaya koymaktadir. Ozellikle bitkisel ilaglar ve eczacilik hammaddelerinin ticareti, bélgenin erken
donem farmasotik hammadde tedarik zincirleriyle baglantili oldugunu goéstermektedir. Bu yoniiyle ¢alisma,
Osmanl ticaret aglarini yalnizca ticaret hacmi veya tasimacilik faaliyetleri {izerinden degil, {iriin temelli ticari
uzmanlasma ve lojistik iliskiler cercevesinde degerlendiren bir bakis acisi sunmaktadir. Bununla birlikte ¢alisma
bazi simirliliklar igcermektedir. Tarihsel ticaret verilerinin sinirli olmasi nedeniyle 6zellikle tibbi {iriin ticaretine
iliskin niceliksel bilgiler biiyiik 6lciide konsolosluk raporlari ve dolayli ticaret kayitlarina dayanmaktadir.
Gelecekte yapilacak arastirmalarin Osmanli arsiv belgeleri ve ticaret istatistiklerinden yararlanarak daha ayrintili
niceliksel analizler yapmasi, bolgesel ticaret aglarinin ekonomik boyutunu daha kapsamli bi¢cimde ortaya koyabilir.

Declarations

Ethical declaration

This study does not require ethics committee approval. The author declares that scientific and ethical principles were adhered
to during the conduct and writing of this study, and that all sources have been appropriately cited. / Bu ¢alisma igin etik
kurul onay: gerekmemektedir. Yazar, bu ¢calismamnin yiiriitiilmesi ve yazimi sirasinda bilimsel ve etik ilkelere bagl kalindigini
ve kullanilan tiim kaynaklarin wygun sekilde atif yapilarak kullanildigini beyan eder.

Funding

The author declares that no financial support was received for the research, writing, or publication of this article. / Yazar, bu
makalenin arastirilmast, yazimi veya yayimlanmast i¢cin herhangi bir finansal destek almadigint beyan eder.

Al disclosure

The author declares that artificial intelligence tools were used solely for grammar checking and that their use complied with
ethical principles, transparency, and academic responsibility. / Yazar, yapay zekd araglarinin yalnizca dilbilgisi kontrolii
amaciyla kullanildigini ve bu araglarin kullanmiminda etik ilkelere, seffafliga ve akademik sorumluluklara bagli kalindigini
beyan eder.

Conflict of interest

The author declares no potential conflicts of interest with respect to the research, authorship, and/or publication of this
article. / Yazar, bu makalenin arastirmast, yazarligi ve/veya yayinlanmast ile ilgili herhangi bir ¢ikar ¢catismasi olmadigint
beyan eder.

Acknowledgments

The author would like to thank the anonymous reviewers for their constructive feedback, which contributed to improving the
quality of this manuscript. / Yazar, bu makalenin kalitesinin artirimasina katki saglayan anonim hakemlerin yapict geri
bildirimleri i¢in tesekkiir eder.

Note: This information has been provided by the author. / Not: Bu bilgiler yazar tarafindan saglanmaustur.

43



Journal of Academic Value Studies, Vol. 12, No. 1 (2026), pp. 36-44

Kaynakca

Braudel, F. (1949). The Mediterranean and the Mediterranean world in the age of Philip II (Vol. 2). University of California
Press.

British Foreign Office. (1908). Commercial reports on the ports of Syria, 1895-1908. HMSO.
Faroqhi, S. (2005). Subjects of the sultan: Culture and daily life in the Ottoman Empire. 1.B. Tauris.

Geligkan, N. N. (2023). izmir as a Mediterranean trade port and Ottoman city in the nineteenth century. Comparative
Cultural Studies in the Mediterranean.

Hindi, N. (2025). A Mediterranean port-city in crisis: Beirut and its hinterland connections. Journal of Shipping and
Trade.

Issawi, C. (1988). The fertile crescent 1800-1914: A documentary economic history. Oxford University Press.

Kasaba, R. (1988). The Ottoman Empire and the world economy: The nineteenth century. State University of New York
Press.

Masters, B. (2001). The Arabs of the Ottoman Empire, 1516-1918. Cambridge University Press.
Owen, R. (1981). The Middle East in the world economy, 1800-1914. 1.B. Tauris.
Pamuk, S. (1987). The Ottoman Empire and European capitalism, 1820-1913. Cambridge University Press.

Panzac, D. (1996). International and domestic trade in the Ottoman Empire during the eighteenth century.
International Journal of Middle East Studies, 24(2), 189-206.

Serdaroglu, U. S. (2025). Broker-diplomats and Balkan trade corridors: British commercial networks in Ottoman
Salonica and Smyrna, 1800-1850. Journal of Balkan Studies, 5(2), 241-277.

Quataert, D. (2005). The Ottoman Empire, 1700-1922. Cambridge University Press.

Ozvar, E. (2005). Osmanlr’da giimriikler ve kervanlar. icinde E. ihsanoglu (Ed.), Osmanli medeniyeti: Siyaset, iktisat,
sanat (Cilt 1, ss. 495-508). Klasik Yayinlari.

Urkmez, N. (2015). Halep-iskenderun arasindaki ticaret yapisi ve kervan yollari. Belleten, 78(283), 201-230.

44



	1. Giriş
	2. Teorik Arka Plan ve Hipotez Geliştirme
	Bu çalışma, liman–hinterland ilişkileri, tarihsel lojistik ağlar ve ürün temelli ticari uzmanlaşma literatürünün kesişiminde konumlanmaktadır. Liman kentleri üzerine klasik iktisat tarihi yazını çoğunlukla ticaret hacmi, gümrük gelirleri veya jeostrat...
	Osmanlı Doğu Akdeniz’inde limanların yükselişi, deniz ticaretindeki artış kadar, iç bölgelerle kurulan kara taşımacılığı ağlarının kurumsallaşması ve ticari enformasyon sistemlerinin gelişimiyle de yakından ilişkilidir. Halep–İskenderun hattı bu bağla...
	Ürün kompozisyonu literatürü ise, yüksek katma değerli ve talep esnekliği görece düşük malların ticaret ağlarının sürekliliğinde belirleyici rol oynadığını ortaya koymaktadır. Bu çerçevede meyan kökü, kitre, Arap zamkı, defne yağı ve sabun gibi ürünle...
	Bu teorik çerçeve doğrultusunda çalışma aşağıdaki araştırma sorularına odaklanmaktadır:
	Araştırma Soruları:
	1. İskenderun Limanı ile Halep hinterlandı arasındaki ulaştırma ve lojistik entegrasyon, bölgenin ticaret yapısını ve ürün kompozisyonunu nasıl etkilemiştir?
	2. 19. yüzyılda Osmanlı modernleşmesi kapsamında gerçekleştirilen gümrük ve ulaştırma düzenlemeleri, hattın kurumsal kapasitesini hangi mekanizmalar aracılığıyla dönüştürmüştür?
	3. Tıbbi ve eczacılık ürünleri, bölgesel ticaretin sürekliliği ve gelir istikrarı açısından nasıl bir rol oynamıştır?
	4. Telgraf öncesi enformasyon ağları (örneğin güvercin postası ve konsolosluk raporları), ticaret karar alma süreçlerini nasıl şekillendirmiştir?
	Bu sorular, İskenderun–Halep hattını niceliksel büyüklüklerden ziyade işlevsel bütünleşme, ürün uzmanlaşması ve kurumsal kapasite perspektifinden analiz etmeyi amaçlamaktadır. Bu çalışmada “tıbbi ürün” kavramı, 18.–19. yüzyıl Osmanlı ticaret terminolo...
	3. Yöntem
	4. Bulgular
	4.3. Ürün uzmanlaşması ve tıbbi ürün ticareti
	On dokuzuncu yüzyılın son çeyreğinden yirminci yüzyılın başlarına uzanan dönemde İskenderun, uzun süre sınırlı bir iskele olarak kalan kıyı yerleşimi niteliğini geride bırakarak kademeli biçimde şehirleşen bir liman merkezine dönüşmüştür. Bu değişimde...
	Yirminci yüzyılın başında İskenderun, Halep ekonomisiyle kurduğu entegrasyon sayesinde bölgesel ölçekte belirgin bir liman kimliği kazanmış olsa da ekonomik yapı büyük ölçüde hammadde ve yarı mamul ihracatına dayanmıştır. Meyan kökü, kitre ve benzeri ...
	4.4. Doğu Akdeniz limanlarının karşılaştırılması
	Osmanlı döneminde Doğu Akdeniz’de yer alan liman kentleri, yalnızca deniz ticaretinin gerçekleştiği noktalar değil, aynı zamanda geniş hinterland bölgelerinin üretimini uluslararası pazarlara ulaştıran merkezlerdi. 19. yüzyılda İzmir, Beyrut, Selanik ...
	5. Sonuç
	İskenderun–Halep ticaret hattı, 18. yüzyıldan 20. yüzyıl başlarına kadar Doğu Akdeniz ticaretinde işlevsel bir rol oynamış, ancak ölçek bakımından sınırlı kalmış bir ekonomik yapı sergilemiştir. İskenderun bu süreçte yüksek hacimli bir ticaret merkezi...
	İskenderun–Halep hattı yalnızca malların taşındığı bir güzergâh değil; kervan yolları, menzil noktaları ve gümrük merkezleri aracılığıyla üretim, toplama ve dağıtım süreçlerinin birbirine bağlandığı bir ticaret sistemi oluşturmuştur. Güvercin postası ...
	Bu çalışma, Osmanlı ticaret ağlarını konsolosluk raporları, ticari yıllıklar ve seyahatnameler gibi farklı tarihsel kaynaklar üzerinden incelemekte ve liman–hinterland ilişkilerini ürün kompozisyonu perspektifinden değerlendirmektedir. Bu yaklaşım, İs...
	Declarations
	Ethical declaration
	Funding
	AI disclosure
	Conflict of interest
	Acknowledgments
	Note: This information has been provided by the author. / Not: Bu bilgiler yazar tarafından sağlanmıştır.
	Kaynakça

